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SPD zur verkehrsentwicklung in Huringgg

Lim Dezember 1984 verdffentlichten wir in der
"AURINGER" unsere Zielvorstellungen zur Verkehrsplanung fir

damaligen Ausgabe des

Auringen

im Rahmen des Kommunalwahlprogramms fiir die Legislaturperiode 85 - 89.
Die Halfte der Legislaturperiode ist abgelaufen; Zeit fiir eine Zwi-

schenbilanz
Verkehrsstruktur Auringens:

1948 hat,
Topogra-
kis=a sind:
der damals ver-
Politiker zu einer
d Zersiedlung des
ezirks Auringen

dieser Form bei

Nachbarorte. In
zundchst der Hang
deutschen
1948 bebaut.

Dann en ten sich Neubauge-
biete derswo auch- am
Rande des alten Dorfkernes. Erst
7 Jahren entstanden
"Tannenring" und

, die nun entlang

Am Wellinger) ein

200 Meter breites

aber 1500 er langes Siedlungs-
band bilden. Die grdéBfte Einwoh-
nerdichte den Hektar bezogen

wird z.Z. Auf den Erlen erreicht.

Diese Siedlungentwicklung fiithrte
zZu "hausgemachten" Problemen mit
dem Autoverkehr zwischen den
Ortsteilen Auringens selbst. So
haben heute mehr als 62% des
Verkehrsaufkommens im alten Orts-
kern Quelle und Ziel der Fahrten
in Auringen und nur 18 bis 38%
sind Durchgangsverkehr, d.h.
Fahrten, die durch Auringen
durchgehien und z.B, in Naurod
beginnen und nach Medenbach fih-
ren.

Durch Kraftfahrzeugaufkommen ent-
standene Problembereiche sind:

1. August-Ruf-Strae

#ahrend die Siedlungsteile im
Osten Auringens, wie Tannenring,
Dreiherrenstein, Am Roten Berg
und Auf den Erlen nur Kraftfahr-

eichbare Situation-

Zuerst einige Worte zur Entwicklung der Siedlungs- und

zeugverkehr zu bewdltigen haben,
der dort entsteht oder dort sein
Ziel hat, muissen insbesondere die
Strafenzige August-Ruf-Strafe,
Alt-Auringen und Schlofgasse
Durchgangsverkehr zu und von den
anderen Ortsteilen aufnehmen.

Die Probleme mit dem motorisier-
ten Individual- und usver
kumulieren in der Augus £
Strafe: Hier sind die grdéBten
Verkehrsmengen (346 Kfz/Spitzen-
stunde) gezidhlt und die hoéchsten
Geschwindigkeiten - nimmt man die
L 3028 aus - gemessen worden (15%
aller Kraftfahrzeuge fahren
schneller als 67 km/h).

Bescnders gefahrliche Situationen
entstehen in der Kurve an der
Einmiindung der Strape In der
Hohl, beim Uberqueren der StraPe
durch FuBginger in der Nahe des
Aubachs, in der Steigungsstrecke
mit Strafenkrliimmung und an der
Einmindung der StraBe Auf den Er-
len.

2. Alt Auringen

Der sldliche Teil ist &hnlich be-
lastet wie die August-Ruf-Strafe.
Der mittlere Teil zwischen In der
Hohl wund August-Ruf-Strafe ist
von der Kraftfahrzeugmenge her

am geringsten belastet (70 Kfz/
Spitzenstunde) .
Kritisch ist der mittlere Stra-

Benabschnitt zwischen SchloBgasse
und In der Hohl. Hier betragt
die beobachtete Verkehrsmenge 150
Kfz/ Spitzenstunde im Zweirich-
tungsverkehr bei einer Breite der
StraBe zwischen den Hauswanden
von z.T. weniger als 5 Metern.
Lkw-Verkehr und Busbetrieb mit
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Liebe Blrgerinnen
und Blrger
in Ruringen,

es ist schon eine Weile her, daf
Sie die letzte Ausgabe der Stadt-
teilzeitung des SPD-Ortsvereins
in Ihren Briefkdsten gefunden
haben. Der Vorstand der Auringer
SPD hat sich vorgenommen, Sie in

Zukunft wieder mit dem AURINGER
zZu rsorgen. Wir denken, Sie
s auch aup von Wahl-

dariiber ausfiihrlicher
was in der SPD
wird und wel-

be wollen wir
den méglichen ungen der Ver-
kehrsprobleme, unter denen ins-—
besondere die Bewohner von Alt-
Auringen zu leiden haben, lie-
fern.

Die Stadtteilzeitung soll Sie
aber nicht nur einseitig infor-
mieren, sondern Sie auch ermun-
tern, Ihre eigene Meinung zZu
duBern. Sie kénnen dies in Form
von Leserbriefen tun oder mit
einem der Vorstandsmitglieder
sprechen. Damit Sie wissen, wer
Thnen als Gesprédchspartner

steht, drucken wir nachfolg
die Adressen der Vorstandsmit-
glieder ab:

Adalbert Marschall;

Ute Bra

Lutz Geisel

Wolfgang Br
Violet Sc




"Verkehrsentwicklung”
(Forts: v, vShl)

Gelenkzigen fihren té&aglich zu
unertraglichen und gefdhrlichen
Fahrmandvern mit einer besonderen
Belastigung und Gefdhrdung der
FuBgénger und Radfahrer.

3. Schlofgasse und
garten

Am Hopfen-

Die Fahrbahnbreite der SchloBgas-
se gestattet keinen Begegnungs-
verkehr zwischen Lkw und Pkw,
wenn Fahrzeuge ‘am Fahrbahnrand
abgestellt sind. Das flhrt einer-
seits zu Behinderungen des moto-
risierten Verkehrs, dampft ande-
rerseits aber das Geschwindig-
keitsniveau. Ebenso mindert die
Regelung "rechts vor 1links" an
der Kreuzung SchloPBgasse/Hopfen-
garten die Fahrgeschwindigkeiten
und sollte deshalb unbedingt
beibehalten werden.

Im Hopfengarten kommt es regel-
mépig zu gefdhrlichen Verkehrs-
situationen vor denm Kindergarten-
eingang, wenn Eltern ihre Kinder
mit dem Auto bringen oder abho-
Len

4. Wohngebiete Tannenring und
Auf den Erlen

In diesen Wohngebieten
fiir spielende Kinder und
Leute eine Gefdhrdung durch zu
schnell fahrende und regelwidrig
abgestellte Kraftfahrzeuge.

besteht
altere

Die SPD-Auringen hat in Erfdllung
ihres Wahlprogrammes im Oktober
1987 einen Katalog von MaPBnahmen
zur Verbesserung der Verkehrsver=
haltnisse in Auringen als Antrag
im Ortsbeirat vorgelegt. Dem
Antrag waren Abstimmungsgesprache

in einer interfraktionell zusam-
mengesetzten Adhoc-Arbeitsgruppe
vorausgegangen. Die beantragten
Mafnahmen wurden, soweit mdglich,
mit dem Fachamt und ESWE abge-
stimmt.

Der Ortsbeirat ist in seiner
Sitzung vom 29.10.87 dem Antrag

einstimmig gefolgt. 2Zu den vom

Ortsbeirat beim Magistrat bean-
tragten MaPnahmen gehdéren, den
vorgenannten Problembereichen

zugeordnet, die folgenden MaPBnah-
men:

1. Planung und Durchfihrung von
geschwindigkeitsdampfenden
Mafnahmen in der August-Ruf-
Strafe

Als geeignete

angesehen:

* Verengung der Fahrbahn und
Fahrgassenversdatze

* Einbau von Fahrbahnteilern

* Anlegen eines Radweges

*

MaPfnahmen wurden

Anderung der Vorfahrtregelung

und/oder Anderung einer Fahrt-
richtung

I R Diplomarbeit

B Z - nungsmafnahmen

eitet, d ieBend denm

r Auswer-

ung der August-Ruf-Strafe zwi-
schen Alt-Auringen und &stlicher
Bebauungsgrenze im Aubachtal in
die 30 km/h-Zone vorgesehen.

2. Alt Auringen

Diese Strafe soll als
Zone 2zwischen An
stdlicher Grenze der Bebauung
beschildert werden. Die Fahrt-
richtung Sid, es handelt sich um
relativ wenige Fahrzeuge (60 Kfz/

Tempo-30-
Weinberg und

Spitzenstunde), soll aus Alt=
Auringen ab Schlofgasse herausge-
nommen werden, ohne die StrapBe

Alt-Auringen zu einer echten

Einbahnstrafe zu machen.

Die Buslinie 21 in
denbach soll
SchloBgasse und

Richtung Me-
demgenap uber
Hopfengarten

fahren. Dadurch sollen gefdhrli-
che Fahrmandéver, Gefahrdung der
Fupganger und Verspatungen im
Busbetrieb vermieden werden. Die

schnellen Talfahrten mit Pkw oder
Motorradern in Schwachlastzeiten
werden ebenso vermieden.

Eine Ausweisung der
Fahrtrichtung in Alt-Auringen
schied wegen der notwendigen
breiten und Uberdachten Einstei-
gehaltestelle mit vielen warten-
den Fahrgisten In der Hohl/Ecke
Alt-Auringen aus den Betrachtun-
gen aus.

umgekehrten

Eine unzumutbare zusatzliche
Belastung der Schlofgasse und des
Hopfengartens durch -den motori-
sierten Individualverkehr wird
nicht erwartet. 20 der 60 Fahrten
sind reiner Durchgangsverkehr,
der je zur Halfte auf die K 659
und auf den Bremtaler Weg ausweil-
chen wird. Die anderen 40 Fahrten
in der HNachmittagsspitzenstunde
kommen zu 50% aus der Schlofgasse
und werden voraussichtlich auf
den Hopfengarten ausweichen, d.h.
hier mussen pro Tag ca. 400 Fahr-
zeuge durchfahren.

¥

Einen massiven Einbruch beim
kommunalen StraBenbau befiirchtet der
SPD-Landtagsabgeordnete Karl Heinz
Ernst (46, Fritzlar) im kommenden Jahr.
Ursache sind die Kiirzungen der Mittel
nach dem Gemeindeverkehrsfinanzie-
rungsgesetz auf jahrlich 2,5 Milliarden
Mark und neue Vorschriften des hessi-
schen Finanzausgleichsgesetzes, nach
denen es vom nédchsten Jahr an fiir die
Kommunen keine projektbezogenen Zu-
schiisse mehr fiir kommunale StraBen-
bauvorhaben gibt. Finanzschwache Ge-
meinden, insbesondere im nordhessi-
schen Raum, seien damit nicht mehr in
der Lage, ihre StraBenbauvorhaben aus-
reichend zu finanzieren. Ernst wies in
diesem Zusammenhang darauf hin, daB
die Koalition von CDU und FDP auch
im LandesstraBenbau die Haushalts-
mittel fiir 1988 bereits gekiirzt hat: ein-
schlieBlich Radwegebau sind es 10,8 Mil-
lionen Mark weniger als 1987.

Dem Antrag entsprechend soll der

gesamte Lkw-Durchgangsverkehr
durch den alten Ort verboten
werden.

3. SchloBgasse und Am Hopfen-

garten

Um eine reine Problemverlagerung
zu vermeiden, mussen flankierende
Mapnahmen zur Verkehrsberuhigung
im Hopfengarten eingeleitet wer-—
den. Dieses - kann Kkostenneutral
bereits durch eine Anderung der
Parkordnung in Absprache mit der
Feuerwehr und dem Kindergarten
erfolgen. Die StraPen SchloBgasse
und Am Hopfengarten sollen in
die 30-km/h-Zone einbezogen wer-
den.

4. Wohngebiete Tannenring und
Auf den Erlen

Flir diese Gebiete sind Tempo-30-
Zonen beantragt worden.

Diese MaBnahmen liegen nun als
Antrag des Ortsbeirates dem Ma-
gistrat vor, der in den Fachan_
tern Tiefbauamt und ESWE Entfly
scheidungen des Magistrates wund
der Stadtverordnetenversammlung
vorbereiten l&pt. Eine Prioritéa-
tenliste zur Einrichtung von
30-km/h-Zonen hat das Tiefbauamt
inzwischen erarbeitet. Auringen
wird dabei mit der Zone im alten
Ortskern eine vordere Rangstelle
einnehmen.

Alle MaPnahmen, die einen Ein-
griff in die Belange der Anlieger
darstellen, werden zu gegebener
Zeit, z.B. bei einem Probebetrieb
der Buslinie, zu besprechen sein.

Die Durchflhrung der einzelnen
MaBnahmen wird durch die Haus-—
haltslage und zunachst durch den
Baufortschritt beim Ausbau der
Strape In der Hohl bestimmt

werden. Die MaPnahmen, die einen
starken Eingriff in die alte
Struktur bedeuten, sollen zuerst

fir ca. 3 Monate probeweise ein-
gefihrt werden.

;r'.v‘
Wir, die Mitglieder der SPD-Au-
ringen, erhoffen wuns nach dex

Verwirklichung der beantr
MapPnahmen eine menschengereck

Verkehrssituation in Aur
Wir kénnen und wollen den =
verkehr nicht verbieten, md T

aber mehr Raum und mehr Si
heit fur die FuPgadnger und
fahrer erreichen.

Die MafPnahmen sollen die Aurir
Blirger - alle Probleme sind
kanntermaBen hausgemacht -
Nachdenken anregen, ob
jeder Weg innerhalb von
mit dem Kraftfahrzeug
werden muf.

Wenn nur eindrittel aller We
es handelt sich um Wege u
km Lange - in Zukunft, wei
hinderungen und Umwege dazu anr
gen, mit dem Fahrrad oder zu
erledigt wirden, héatten wi
Beitrag 2zu mehr Lebensg
durch eine flachenhafte Ver!
beruhigung erreicht.




Engpafi im Hur{gggr Kindergarten

Der Auringer Kindergarten verfligt
iber 80 Platze, die derzeit alle
belegt sind. Aus Zahlen, die im
Januar dem Ortsbeirat von der
Stadt mitgeteilt wurden, geht
hervor, dap nach den Sommerferien
1988 nicht alle Kinder, die es
winschen, einen Platz im Auringer
Kindergarten bekommen kénnen.

Zu diesem Zeitpunkt erreichen 33
von insgesamt 64 vorgemerkten
Kindern das kindergartenféhige
Alter (3 Jahre). Aufgrund der zu
erwartenden Abgange werden 24
Kinder aufgenommen, 9 voraus-
sichtlich nicht.

Auch wenn diese Zahlen sich
dndern sollten, was
durch unvorhergesehene
oder Driglichkeitsantrége méglich
ist, werden wohl einige Kinder
den gewlinschten Platz nicht er-
halten.

ver-
Jederzeit
Abgénge

\ in der Vergangenheit kaum
ﬁﬁﬁénge wahrend des Kindergarrten-
Jjahres zu verzeichnen waren, nup
man davon ausgehen, daB diese
Kinder die geistige und soziale
Fdérderung im Kindergarten bis
1989 entbehren miissen. In einem
abgegrenzten Ort wie Auringen ist

besonders problematisch,

Has zun Teufel ist
ein JUSO 7

dieses
denn die Auswahl an gleichalt- Die Josos sind die Mitglieder der
rigen Spielkameraden flir die Jugendorganisation der SPD. Das
‘wenigen, die zu Hause bleiben ist zwar seit den 70-er Jahren
missen, ist dann nicht vorhanden, etwas in Vergessenheit geraten,
bestehende Freundschaften werden doch das heipt nicht, dap dieses
auseinandergerissen. ewig so bleiben muB: Denn auch
i hier in Auringen mischen sich
Das Kindergartenpersonal und der Jusos in die Angelegenheiten ein,
Elternbeirat des Kindergartens die ‘Fiir £ die Gemeinde wichtig
haben sich intensiv um eine L&- sind.
sung des Feuchtigkeitsproblems
und um die Erneuerung des Tep- Und von denen gibt es eine ganze
pichbodens bemiiht. Die SPD-Frak- Menge! Da sind z.B. die geplante
tion im Ortsbeirat will “sie  An Schnellbahntrasse oder die Flug-
ihren Bemlihungen tatkraftig un- beldstigung durch den Flughafen
terstiitzen, so dap hoffentlich in Erbenheim. Von der Gefahr
demndchst die notwendigen Arbei- durch einen Hubschrauberabsturz
ten durchgefithrt werden. gar nicht zu sprechen! Auch die
Unweltproblematik 148t sich in
Um diese und andere Probleme mit Auringen an praktischen Beispie-
den betroffenen Eltern Zu  erdr- len anschaulich machen.
tern, will  “diec SPD-Auringen am
20.6.1988 um 20 h A der S iGalst= Wer also Lust hat, seine Meinung
stdtte "Hinkelhaus" eine Veran- einzubringen und sich Zu engagie-
staltung durchfiihren. ren, melde sich!  Julia Schindel
oder Fabian Beltz sind unter den
Frau Wiedemann, Leiterin des Telefonnummern 61337 oder 4331 zu
Kindergartens, Frau Schmuck, ereichen. (is/fb)
Elternbeiratsvorsitzende und Frau
Flint vom stAdtischen Jugendamt
haben ihre Teilnahme schon zuge-
sagt. (vs)

Kellerskopf-Schule in WI-Naurod

Durch drastisch sinkende Schiller-
zahlen und eine dadurch bedingte
prekdre Situation beim Lehrkdérper
bangt die K lerskopfschule in
Wiesbaden- d um  ihr Fortbe-
stehen. Durch die nach der
"Wende" in Hessen enfolgte . Ab=
schaffung der flachendeckenden
FOrderstufe besteht augenblick-
lich keine Chance, das Schiler-
potential fir die Kellerskopf-
(Haupt- und Realis) S fschiil e zu
erhdhen. Es besteht eher die
Cafahr, daB das Fortbestehen der
\_)ule aufgrund der geringen

o
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Schilerzahl in

Frage

gestellt

Bei der Diskussion wurde

festge-

wird. stellt, daB man die Attraktivitat
und den "Ruf" der Schule durch
Der SPD-Ortsverein in Naurod nahm publikumswirksame MaBnahmen f&r-
sich dieses Themas an und lud =zu dern mup, so dap das nicht be-
einer Informationsveranstaltung grindete "schlechte Image" lang-
am 22. 3.1988 nach Naurod ein. fristig abgebaut wird.
Bei dieser Diskussion iber die Als MaBnahmen sind eine Schul-
”Entwicklungméglichkeiten der partnerschaft mit der Nauroder
Kellerskopschule” wurde die Be- Partnerstadt Fondettes, Offent-
deutung einer weiterflhrenden lichkeitsarbeit und Prédsentatio-
Schule in der Stadtrandlage, hier nen an Grundschulen ins Gesprac
speziell Naurod, Auringen und gebracht worden. (wb)

Medenbach, hervorgehoben.

Die CDU und die Bauern:

Wer viel hat,

Die verfehlte Agrarpolitik der EG
bringt die Landwirte im Mittelgebir-
g, also auch in Hessen, in existentiellen
Notlagen. Beschleunigt wird dies noch
durch die Landwirtschafispolitik der
Bundes- und Landesregierung, die sich
am produktionsintensiven GroBbetrieh
orientieren. Die biuerlichen Familien-
betriebe bleiben auf der Strecke,

FEin typisches Beispiel: In der Frage
der 2-prozentigen Vorsteuerpauschale -
Klingt nach Fach-Chinesisch, aber es
geht um Geld! - waren die Linder
Baden-Wiirttemberg, Bayern, Bremen,
Hamburg, Nordrhein-Westfalen, Rhein-
land-Pfalz und Saarland dafiir, die Ein-
nahmen aus dieser Pauschale als direkte
produktionsneutrale Einkommensun-
terstiitzung an Landwirte zu gewihren,
weil dies auch den kieinen Bauern hilfi.
Hessens CDU-Landwirtschaftsministe-
rin Irmgard Reichhardt stimmte mit den
Lindern Schleswig-Holstein und Nie-

bekommt viel

dersachsen fiir eine produktionsbezoge-
ne Regelung, die die dort vorherrschen-
den GroBbetriebe bevorzugt.

Peter Hartherz (47), Neu-Anspach/
Taunus, agrarpolitischer Sprecher der
SPD-Landtagsﬂ-aktion, kommentiert
dies deutlich: ,,Diese Politik des Wer viel
hat, bekommt viel* resultiert aus dem
groBbduerlichen Selbstverstindnis der
Frau Reichhardt, die mit ihrem 125 Hek-
tar GroBbetrieb selbst zu den Begiinstig-
ten zihit.«

Hartherz bemiingelt ferner den
mangelnden Sachverstand der Land-
wirtschaftsministerin, deren »fachliche
Fehler oft Gesprichsstoffliefern“. So hat
Frau Reichhardt in Friedberg erklart:
#Wir haben folgendes Konzept: Wir wol-
len den Anbau von Defizitprodukten
verstarken, die wir zur Zeit in groBen
Mengen importieren, wie zum Beispiel
Soja oder Tapioka“. Man hére und stau-
ne. Denn Tapioka ist Stirke aus der

Maniok-Pflanze, die in den Tropen
wiéichst. Auch die Soja-Pflanze ist mit Si-
cherheit kein geeignetes Gewichs fiir
den Anbau in Hessen. Will Frau Reich-
hardt die Bauern vertrdsten, bis Hessen
in Aquatornihe geriickt ist?

Zum Jahresende war im Ministe-
rium die Stelle des Referenten fiir die
Betreuung des Privat- und Kommunal-
waldes zu besetzen, Ausgewihlt wurde
von Frau Reichhardt ohne sonst {ibli-
che Stellenausschreibung Forstdirektor
Riedesel, Freiherr zu Eisenbach, ein
SproB der groBten Privatwaldbesitzer-
familie in Hessen. Dazu Peter Hartherz:
»Hier ist ein klassischer Fall von Interes-
senkollision gegeben®, Personalpolitik
nach Gutsherrenart,

Bemerkenswert st sicher, daB
Landwirtschaftsministerin Reichhardt
Ende vorigen Jahres ein Pilotprojekt
~ertragsnaturschutz gestartet  hat.
Damit iiberl4Bt das Land Hessen die
Aufgaben des Naturschutzes und der
Landschafispflege fiir eine 13.000 Hek-
tar groBe Privatwaldfliche voll der
Eigenverantwortung der Eigentiimer
und geht diesen gegeniiber finanzielle
Verpflichtungen ein. Wem der Wald ge-
hért? Der ,Waldgesellschaft der Ried-
esel, Freiherren zu Eisenbach®.




ICE: Kommt Flur'ingen Zum Zuge l:ider‘ nur unter die R&der 7

"DER NEUE ZUG FOR DIE NEUEN STRECKEN".

So heiBPt das bei der Deutschen Bundesbahn. "ICE" steht fir
City-Experimental”. Zukinftige Anrainer der Rhein/Ruhr-Rhein/Main-Trasse haben Grund,

"Inter-
zu befirchten, dap

vornehmlich sie es sind, mit denen zwischen den Stadten experimentiert werden soll. Nachdem die politischen

Entscheidungen ja nun - Telekommunikation hin,

technokraten einzurichten.

Von den 6stlichen Vororten
badens werden die Stadtbezirke
Naurod, Auringen., Medenbach und
Breckenheim von der projektierten
Trassenflhrung berthrt sein. In
Auringen sind es vornehmlich ‘die
Siedlungsbereiche "Tannenring",
"Am Rotenberg" und "Auf den
Erlen", die sich den bisher be-
kannt gewordenen Vorstellungen
der Bundesbahn-Planer entspre-
chend eines Tages unmittelbar ne-
ben der Bahnlinie befinden wlir-
den. Der Trassenabschnitt im
Auringer Bereich ist gekennzeich-
net durch die Aufgabenstellung,
die Bundesautobahn Kéln-Frankfurt
zu kreuzen. Dieses wird erforder-

Wies-

Iiehy, i#dat hier’' die  von. Norden
kommend westlich verlaufende
Trasse auf die &stliche Autobahn-
seite wechseln soll. Der hier
abknickende Verlauf der Autobahn
148t vermuten, daf der Kreu-
zungspunkt etwa auf der geogr.

Breite der Siedlung "Auf den
Erlen" zu erwarten ist.

Da nun eine niveaugleiche Kreu-
zung beider Trassen nicht in
Betracht kommt, bietet sich hier-
fir eine Unter- bzw. eine Uber-
querung an. Beide Varianten wur-
den deshalb von der Bundesbahn
auch schon angedeutet. Nicht nur
aus Kostengrinden wird offenkun-

dig eine Hochbauldsung mit einemn
Briickenbauwerk favorisiert. Ein
Blick auf die Karte zeigt, dap
eine geradlinig parallel zur

Autobahn verlaufende Schnellbahn-
trasse die Autobahn in einenm
Winkel von etwa 17 Grad anschnei-
den miBfte mit der Folge einer
zumindest Kkostentreibend grofen
Briickenspannweite. Eine Vergrdéfe-
rung dieses Schnittwinkels ist

dadurch erreichbar, daf man im
Kreuzungspunkt zweil gegensinnige
Kreisbdgen aufeinandertreffen

1l3Bt. Dieses aber hatte zur Fol-
ge, dap die Trasse sich den ge-
nannten Auringer Wohnbereichen in
v6llig unakzeptabler Weise anna-
hern miBte.

Bei dieser Betrachtung spielt der
Umstand eine mafgebliche Rolle,
daB den Planungen fir Schnell-
bahntrassen neben maximalen Stei-
gungswinkeln auch nicht zu unter-
schreitende Mindest-Kurvenradien
zugrunde .gelegt werden. Selbst
der wohlmeinende Detailplaner
wird daher vermutlich keinerlei
Freiheit haben, Auringer Anlie-
gerinteressen beziglich mdéglichst

groBer Distanz zu berlicksichti-
gen.
Die in einer PR-Broschiire zur

ICE-Neubaustrecke Hannover-Wirz-
burg beschriebene Selbstver-
pflichtung, "Siedlungen in még-
lichst groBem Abstand zu umfah-
ren" kann damit fur Auringen als
nicht machbar abgehakt werden.

Die anstehende Diskussion zwi-
schen den Bahnplanern und Aurin-
ger Blrgern wird sich deshalb auf

sogen. "Schallschutzmapfnahmen"
konzentrieren. Laut Broschire
kénnen solche MaBnahmen Larm-

schutzwande oder -wdlle sein. Fir
den extremen Problemfall werden
auch Schallschutzfenster an den
Hausern der betroffenen Anlieger
erwdhnt.

Zugegeben: Alle diese Bemerkungen
sind spekulativ. DaB sie nicht
konkret sein kénnen, ist allein
schon in den diversen wider-
sprichlichen Varianten-Darstel-
lungen der DB begrindet. Ohne
prophetische Gaben muf man den-
noch beflirchten, daf eine an
Auringen vorbeigefllhrte Schnell-
bahntrasse flir groBe Ortsteile
unertrédgliche Auswirkungen haben
mifte. FuUr Auringer Blurger kann
es daher nicht um die Frage der
ortsbezogenen Gestaltung sondern
allein um die eindeutige Ableh-
nung dieses Projektes gehen.

Flugzeug her - gefallen sind, gilt es, sich
Dap diese im Umgang mit "falschsiedelnden Biirgern" und "planwidriger Natur" auf
andernorts bereits erprobte Argumente und Mafnahmen zuriickgreifen werden,

Achtung!

Der SPD-Ortsverein WI-Naurod
veranstaltet zum Thema
"Schnellbahntrasse"” im Juni
eine Ausstellung im Nauroder
CFEorumL.

Diese Ausstellung soll der

Information aller interes-
sierten Bilirger dienen.

Eréffnung der Ausstellung:
Freitag, 10. Juni um 19 Uhr

Ende der Ausstellung:
Sonntag, 12 .Juni um 16 Uhr

In dieser Richtung 'sind bekannt-
lich bereits parteilibergreifende
Blrgerinitiativen aktiv geworden.
Diese Initiativen zu unterstitz-
en, sollte auch Anliegen derer
sein, die sich bisher noch in der
trigerischen Hoffnung wiegen, sie
selbst wlirden ja in ausreichendem
Abstand und ohne Sichtkontakt zum
spateren Ort des Geschehens woh-
nen. Die Ausbreitung von Schall-
wellen ist meistens diffus und
folgt generell nicht dem dem
YPrinzipr Hof fnungks

Nun lapt sich aber das

keineswegs auf ein reines
problem reduzieren. Die
Broschiire lobt zwar die plane-
rische Zielsetzung, ‘"schiitzens-
werte Landschaftsbereiche zu
schonen", weist aber zugleich
darauf hin, dap so etwas nicht
immer machbar sei. Das Hessische
Naturschutzgesetz fordert in
solchen F&llen "Ausgleich" in

Projekt
LAarm-
erwadhnte

auf die Bahn-

liegt auf der Hand.

unmittelbarer Nachbarschaft oder
aber wenigstens "Ersatz" an einem
anderen (?) Ort. Die Bundesbahn
weist in diesen Zusammenhang
selbst auf eine erkannte "Proble-
matik" hin und erwartet daher
"Kooperation"! Dem Skologisch
weniger orthodoxen Mitbirger
sollte zumindest der Aspekt der
Freizeitfunktion "seiner" Land-
schaft eine Uberlegung wert sein.
Nicht unerwd&hnt bleiben darf, dap
wahrend einer Jahrelangen Bau-
phase massive Einwirkungen in die
normalen Lebens- und Wohnabl&ufe
zu erwarten sind.

Nach allen relevanten Gesichts-
punkten ist sicherlich dem schie-
nengebundenen Personentransp )
gegenliber den bisher bekannw.«
anderen Transportmitteln der
Vorzug zu geben. Deshalb sollte
auch nicht der Installation neuer
Eisenbahntrassen irgendwelcher
Widerstand gelten. Eben das, was
das Schnellbahn-Konzept der Bun-
desbahn von der bisherigen Bahn
unterscheiden soll, schafft die
Probleme: Man kann nur "schnell"”
sein, wenn man ohne Zwischenstop
méglichst geradlinig durch die
Topographie sticht. Diese Gerad-
linigkeit aber verbietet dann
eine tatsdchliche Ricksichtnahme
auf Natur wund Siedlungen, an
deren Planung die Bundesbahn
ja auch nicht beteiligt war.

Die Hi-Tec-Profis werden auch im
Zusammenhang mit diesem Projekt
auf ihre absolute- Kompetenz ver-
weisen, die sie in die Lage ver-—
setzt, stets optimale Lésungen zu
finden. Das soll nicht angezwei-
felt werden. Gleichwohl muf aber
die Frage gestellt werden,
wessen Lasten Kompromisse gemau..c
werden sollen. Die Broschliire 1&Bpt
dann auch keinen Zweifel daran
aufkommen, daf selbstverstadndlich
auch die Interessen der anvisier-
ten Reisenden sowie die des Steu-
erzahlers zu berlicksichtigen
sind.

Halb so schnell wie das Flugzeug
und doppelt so schnell wie das
Auto" so lautet die Devise der
Planer. Und deshalb wird selbst-
verstandlich auch etwas {iber die
Fahrtzeiten zwischen den Start-
und Zielbahnhéfen gesagt. Dabei
fehlt natlrlich auch nicht der
Hinweis, dap die Bevdlkerung eben
nicht homogen Uber die Fl&che der
Republik verteilt ist sondern
vielmehr in Ballungsrdumen sie-
delt. Daf man vom Kdélner Bal-
lungsraum mnit diesem Gefdhrt
allenfalls dann doppelt so
schnell in den Frankfurter Bal-
lungsraum gelangt, wenn beide
Ballungsraume die jeweiligen
Bahnhofsvorplatze sind, muPp der
aufmerksame Leser selbst heraus-
finden. (hg)




